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            P! JOB MED ...

 AMBULANCE  
MED 260 KM/T 
N•R DET SKAL G• STáRKT, SKAL DET G• VIA LUFTEN. FOR ALVORLIGT TILSKA-
DEKOMNE OG ALVORLIGT SYGE PATIENTER LANGT VáK FRA SPECIALISEREDE 
KLINIKKER KAN EN HELIKOPTER OFTE VáRE DEN BEDSTE MULIGHED FOR AT 
REDDE LIV OG FéRLIGHED. DEN NETOP FORLáNGEDE DANSKE FORSéGSORD-
NING MED LáGEHELIKOPTER ER BASERET P• ERFARINGERNE FRA BL.A. TYSK-
LAND, OG FLYV HAR SOM DET FéRSTE DANSKE MEDIE OPLEVET VIRKELIGHE-
DEN SET FRA VENSTRE SáDE I AKUTLáGEHELIKOPTEREN I RINGSTED OG HOS 
SéSTERMASKINEN I NIEB€LL. 

TEKST OG FOTOS: JENS TRABOLT 

Klokken er 6.45 om morgenen, og 
lyset tñndes p• basen i Nieb€ll ± 
blot f• kilometer syd for den danske 
grñnse. Pilot J€rgen Voiss g•r i 
gang med at lave det daglige tilsyn 
p• basens BK 117: 

ºJeg kigger efter lñkager og tjekker 
at alt er normaltº, fortñller han. 
ºMen en BK 117 er en god maskine. 
Den er perfekt til vores opgaver.  Den er ikke for lille, og 
mere vigtigt; Den er ikke for stor, for det er ofte, at vi skal lande i 
byomr•der.º  

J€rgen vender tommelen opad. Nieb€ll-helikopteren med kalde-
navnet ºChristoph Europa 5º er indsatsklar, og p• samme tid sker 
det samme rundt p• 31 pladser i Tyskland, hvor Falck DRF (Deut-
sche LuftRettung) har helikopterbaser. 

P• helikopteren i dag er ± udover piloten ± lñge Jan K€hne og 
paramediciner Jens Peter Lindner.  P• grund af basens nñrhed til 
Danmark ¯yves der ogs• i Region Syd og Odense er ikke ukendt 
destination for Nieb€ll-helikopteren. Derfor taler lñgen Jan et hñ-
derligt dansk. 

Christoph Europa 5 meldes  
klar p! basen i Nieb"ll.

Efter morgenens tjek st!r Ringsted- 
helikopteren, OY-HLT, klar til indsats

Helikopteren tilkaldes og f!r  
med det samme indsatsadresse. 

P! vej til ùen Pellworm syd  
for Rùmù til et sygt barn.

Pellworm: Vi lander p! hovedgaden lige ved lñgeklinikken

Serie i FLYV hvor vi beskriver danske fly-jobs.  
Lige fra akutlñge-helikoptere til rundflyvning. 
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P! JOB MED ...

I det hele taget skal danskerne lige 
vñnne sig til, at ambulancen ogs• kan 
komme via luften: ºAf den •rsag skal 
vi vñre helt sikre p•, at politiet har 
afspñrret motorveje og lign. hvis vi 
lander ved et ulykkesstedº, siger pilo-
ten Janus. 

Ringsted-helikopteren har i maj-
m•ned ¯ùjet i alt 60 primñrindsatser 
og totalt per 1.juni 302 missioner i 
2011 i form af primñre og sekundñre 
missioner). ºRekordenº er 8 missioner 
p• en dag. 

Sekundñrmissioner de®neres som 
ofte kritiske patientoverfùrsler mellem 
sygehuse, fx mellem Nñstved og Riget 
eller Slagelse og Riget. Her har heli-
kopteren den afgùrende fordel p• ha-
stigheden, men ogs• p• komforten, 
hvor lufttransport angiveligt for•r-
sager mindre bump og deacceleratio-
ner end hurtig udrykningskùrsel. 

Typen af primñrmissioner veksler 
ogs• mellem •rstiderne. For•r og som-
mer er det ofte p• mc-ulykker, skader 
for•rsaget af motoriserede haveredska-
ber eller forbrñndinger fra grillen. Om 
vinteren kommer hyppigt folk til skade 
ved faldulykker eller glatfùreuheld. 

ude for en ulykke eller hvor vedkom-
mende er blevet akut, kritisk syg. 
Spùrger man Ringsted helikopterens 
lñge denne dag, Jesper Dirks, s• er det 
m•ske den type af missioner, hvor det 
rent lñgefaglige mùder stùrst udfor-
dring. Man kommer til et skadested, 
hvor man som lñge skal danne sig et 
overblik og vurdere korrekt indsats og 
prioritering hurtigst muligt. Rent ¯y-
vemñssigt er primñrmissioner ofte 
ligeledes det mest udfordrende, hvor 
valg af landingsplads skal vurderes 
hurtigt og korrekt. Ved primñrmissio-
ner lander man prñcis ved patienten 
og hjñlper vedkommende. ºVi behùver 
ikke grundejerens tilladelse til at lan-
deº, fortñller piloten Janus og fortsñt-
ter: ºMen vi skal alligevel se os godt 
for, for det er ikke alle, der er klar 
over, at man skal have respekt for en 
landende helikopter. Jeg var engang 
ude for en ñldre mand, der insisterede 
p• at bryde afspñrringen ved et ulyk-
kessted og cykle ± um•deligt langsomt 
- nñrmest under helikopteren, mens vi 
var ved at lande. Vi opdagede ham og 
afbrùd landingen, og han ®k lidt med-
vind den anden vejº, konstaterer han. 

en bjùrnetjeneste. Helikopteren er et 
supplement til det landbaserede be-
redskab, og kan vi ikke ¯yve, er der 
andre, der kan hjñlpe. Vi vil gerne 
hjñlpe, men det er ikke godt for hver-
ken mandskab eller patient, hvis vi 
foretager unùdigt risikobetonede ¯yv-
ningerº, fortñller Janus Vilendal Pe-
tersen om sine prioriteringer.  

PRIMáR OG SEKUNDáR MISSION 

Akutlñgehelikopteren i Ringsted skel-
ner mellem to forskellige typer af mis-
sioner: Primñr og sekundñr-missioner. 
En primñrmission er en ¯yvning til et 
skadested, hvor en person har vñret 

tager udfordringen op med at kùre en 
HEMS-tjeneste ind i Danmark. Det er 
et specielt job: ºI starten var jeg lidt 
bekymret over de potentielt ubehage-
lige ting, jeg ville komme til at se, 
men ± og det lyder m•ske lidt mñrke-
ligt ± men man vñnner sig til det.º, 
fortñller han. 

KUN VFR 

Ringsted-helikopteren ¯yver kun 
VFR-¯yvning ± og kun i de lyse timer 
af dùgnet, hvor man har erfaring for, 
at det er der, der er mest brug for he-
likopteren. Folk kommer mest til ska-
de i dagtimerne, og om natten er land-
transport hurtigere p.g.a. lavere 
tra®kintensitet. 

ºVi er nùjeregnende med, hvorn•r 
vi ¯yverº, fortñller piloten Janus, og 
kigger op mod en hùjtryks-bl•-him-
mel. ºI dag er der selvfùlgelig ingen 
problemer, men er vejret marginalt 
med d•rlig sigt og lav skyhùjde skal vi 
vñre forsigtige. Ikke blot med ¯yv-
ningen, men ogs• med at tage patien-
ter ombord. For ender man med ikke 
at kunne lande ved hospitalet med en 
patient, har man gjort vedkommende 

pakkeº inkl. lñge. Derved svñkker 
man ikke det lokale sygehus, der skal 
afgive en lñge. Den slags opgaver har 
vi en del af i Tyskland ± ved siden af 
de mere kritiske missionerº, siger han 
og understreger, at styrken ved heli-
kopteren ± uanset hospitalssystem og 
land er dens hùje hastighed: ºMan 
kan dñkke et meget stort geogra®sk 
omr•de med en akutlñgehelikopter. 
Dertil kommer, at helikopteren er be-
mandet med et hùjt specialiseret 
mandskab best•ende af en meget erfa-
ren akutlñge og en paramediciner. Det 
betyder ogs•, at man kan visitere pa-
tienten direkte til det bedst egnede 
hospitalº, fortñller Luftambulance-di-
rektùr Leif Wiuff. 

Ringsted-basen beskñftiger 3 full-
time piloter og denne dag er det Janus 
Vilendal Petersen, der er manden i 
hùjre sñde: ºDet er spñndende arbej-
deº, fortñller han ± ikke overrasken-
de. ºAt ¯yve HEMS-missioner (Heli-
copter Emergency Medical Service) 
st•r nok klart som nummer 1 p• de 
¯este pilotaspiranters job-ùnskelisteº. 
Janus har ¯ùjet helikoptere i 10 •r, og 
har nu med 2 andre pilotkollegaer 

TYSK MODEL TILPASSET 

DANSKE FORHOLD 

210 km lñngere mod nordùst i Ring-
sted er mandskabet p• den danske 
helikopter ogs• klar. Flyet opererer 
efter tysk forbillede p• en forsùgsord-
ning i et samarbejde mellem Tryg Fon-
den, Region Hovedstaden,Region 
Sjñlland og Falck DRF Luftambulance 
som operatùr. P• rekordtid er en base 
ved Ringsted Flyveplads blevet kon-
strueret af beboelsescontainere, og en 
hangar med oppusteligt tag huser nu 
en BK 117-helikopter magen til den i 
Nieb€ll. 

Men der er alligevel forskelle p• 
den tyske ordning og den danske. 
Administrerende direktùr i Falck DRF 
Luftambulance, Leif Wiuff fortñller: 
ºI forhold til Tyskland visiterer vi 
nok lidt mere speci®kt p• den danske 
helikopter. Det er lidt mere alvorlige 
opgaver. I Tyskland har man et  an-
derledes hospitalssystem, hvor man 
meget nùdigt sender lñger med p• 
patientoverfùrsler, selv om man kan 
gùre det i ambulancer p• landjorden. 
Derfor bliver patienter ofte ¯ùjet, for-
di helikopteren kommer som en ºfuld 

Det lokale redningsberedskab  
har sùrget for at spñrre af.

Westerland p! ùen Sylt, lige under Rùmù.  
En hjertepatient skal ¯yves 200 km til L"beck.

Hjertepatienten er dog ved godt mod 
og er stabil ved ankomst til L"beck.

Med det syge barn ombord g!r det 

over stok og sten til hospitalet i Heide 

med en groundspeed p! 270 km/t.

Imponerende take off fra Westerland  ud over stranden.

Den danske og tyske helikopter er stort set 
identisk og rummer righoldigt udstyr til 
avanceret behandling af patienter undervejs.

Dagens crew i Ringsted; fra venstre lñge 
Jesper Dirks, paramediciner Mark Harvey og 
pilot Janus Vilendal Petersen.

Imponerende take off fra Westerland ud over stra nden.

En travl dag og frokost p! tysk. Jens,  
Jan og J"rgen ± redder, lñge og pilot. 

Der refuelles tilbage i Nieb"ll. Maskinen bruger lige 
over 200 liter i timen, s! tankene skal helst vñre 
fyldte, hvis der indlùber en mission.
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DAGENS FéRSTE MISSION 

I Nieb€ll syd for Grñnsen bipper 
mandskabets personsùger. Det er da-
gens fùrste mission. En patientover-
fùrsel fra vadehavsùen Westerland, 
syd for Rùmù. En hjertepatient skal 
¯yves til L€beck, nñsten 200 km 
vñk. Piloten J€rgen har allerede star-
tet helikopteren op, mens lñgen Jan 
har f•et de sidste oplysninger. Flyve-
afstanden er kort, 36 km. Vi starter op 
fra Nieb€ll og sñtter kursen. Men 
¯yver kun f• minutter, fùr vi bliver 
omdirigeret i luften. En 3-•rig pige 
med alvorlig lungebetñndelse har 
vejrtrñkningsproblemer p• ùen Pell-
worm, ligeledes syd for Rùmù. Vi er 
fremme efter blot f• minutters ¯yv-
ning og lander lige foran den lokale 
lñgepraksis, hvor pigens mor har sùgt 
hjñlp. Den lokale ambulance har efter 
aftale spñrret vejen af, s• helikopte-
ren spilder ingen tid. 

Pigens mor lñgges p• b•ren og den 
lille pige ovenp•. S• g•r turen mod 
hospitalet i Heide, 45 km vñk. Med 
lidt rygvind skyder vi en fart p• 270 
km/t og er fremme efter 12 minutters 
¯yvning. Havde turen foreg•et via 

b•d og ambulance havde det taget 
mindst halvanden time. Vi lander og 
a¯ñsser patienten. Mens vi venter p•, 
at lñgen Jan kommer tilbage til heli-
kopteren, lñgger piloten J€rgen nñste 
rute ind i navigationscomputeren, der 
best•r af et tastatur mellem sñderne 
og en meget stor skñrm foran venstre 
sñde. Den oprindelige tur til Wester-
land og over¯ytningen af hjertepa-
tienten skal nu afvikles. 

Tá T P! JORDEN 

Vi ¯yver lavt i 700 ft. J€rgen har en klar 
holdning til det at ¯yve helikopter: 
ºDer er ingen grund til at ¯yve hùjtº, 
siger han gennem intercommen. ºEn 
helikopter er konstrueret til at ¯yve 
lavt. Det tager tid at vinde hùjde og tid 
at komme ned igen, s• derfor holder vi 
os tñt ved jordenº, forklarer han. Godt 
nok er de ¯este ground obstacles ind-
tegnet p• ¯yets moving map. Men det 
er med tyk streg under de ¯este. Derfor 
er ¯yvningen strengt VFR. 

Byen Westerland p• Sylt er et ferie-
paradis, og derfor overrasker det hel-
ler ikke, at det er en turist, der har 
vñret indlagt med hjerteproblemer, vi 

skal over¯ytte. Da vi ankommer p• 
sygehusets helipad, sñtter lñgen Jan 
elektroder fast p• brystet af manden, 
s• han b•de kan overv•ge, at patien-
ten er stabil, men ogs• har mulighed 
for at stùde ham, hvis der undervejs 
opst•r problemer med hjertet. Pladsen 
i helikopteren er trang, men det er 
ganske imponerende, hvor meget ud-
styr der reelt er gjort plads til. Mens 
vi venter p• at patienten bliver bragt 
ombord, tiltrñkker helikopteren du-
sinvis af mennesker, der spùrger ivrigt 
til hele operationen ± alle vil have en 
tur. Men ingen har alligevel lyst til at 
vñre i en tilstand, hvor man skal ligge 
omme bagi for at f• en tur! 

Patienten skal ¯yves ca. 200 km 
vñk ± til hospitalet i L€beck. Vi star-
ter fra Sylt med et imponerende ven-
stredrej hen over den brede sand-
strand for at fortsñtte direkte henover 
Sylt Westerland-lufthavnen, der over-
rasker med sin stùrrelse. 

Turen til L€beck tager lige under 
en time. I bil ville den tage mindst 3 
timer. Patienten omme bagi er i mel-
lemtiden faldet i sùvn, s• der er ingen 
panik. Det er vibrationerne, der vir-

ker sùvndyssende p• kroppen. Et par 
Tornado-jets passerer under os, da vi 
¯yver igennem et en militñr kontrol-
zone. ATC er vant til helikoptertjene-
sten, s• man f•r som regel ùjeblikkelig 
clearance til at krydse kontrolzoner og 
lignende. Efter blot 50 minutter lan-
der vi p• helipaden til L€becks hospi-
tal, hvor den nu v•gne patient overgi-
ves til portùrerne. En times ¯yvning 
kan m•ske synes langt, men Christoph 
Europa 5 er fra tid til anden ude for at 
skulle ¯yve endnu lñngere: ºVi har 

HER GJORDE HELIKOPTEREN EN FORSKEL 
± UDKLIP FRA KVARTALSRAPPORTEN
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s•gar vñret i Berlin med en patient 
(400 km hver vej)º, stùnner piloten 
J€rgen spùgefuldt. Han lñgger ikke 
skjul p•, at helikopteren er bedst p• 
de kortere distancer. 

P• vej tilbage refueller vi 350 liter i 
EDHL, L€beck Blankensee-lufthav-
nen, hvor bl.a. Ryanair ¯yver fra. He-
likopterens to 750 hk-turbiner bruger 
tilsammen lige over 200 liter fuel i 
timen, og da max. kapacitet er 707 
liter, skal der tankes hyppigt for at 
have bedst mulig endurance. Da vi er 

An¯yvning 
Rigshospitalet. 
Selv om helipa-
den er ganske 
stor, er det en 
besynderlig 
oplevelse at 
lande s! hùjt 
oppe over byen.

I tilfñlde af tekniske problemer med 
helikopteren st!r et ºjordbaseretº 
udrykningskùretùj klart.

Dagens fùrste 
opgave. Over-
fùrsel af hjerte-
patient fra 
Slagelse til 
Rigshospitalet. 

Ambulancen kommer os i 
mùde. Slagelse har ikke en 
helipad p! selve sygehuset, 
men m! kùre ca 200 meter.

¼og Ringsted ¯yveplads  

forsvinder hurtigt agterud.

Den hurtigste rute g!r direkte gennem Roskilde CTR, og vi klareres til at gen-
nem¯yve direkte.

airborne igen, g•r J€rgen op i 6.000 ft 
over skytotterne, og han har ret. Det 
fùles mñrkeligt at sidde s• hùjt oppe i 
en helikopter. Ned igen i under 1.000 
ft. S• er maskinen i sit rette element 
og det er en velgùrende fornemmelse 
at se, at maskinen rent faktisk bevñ-
ger sig hen over landskabet. 

Tilbage i Nieb€ll er det tid til frokost. 
Og formentlig for at provokere danske-
ren i selskabet, trñkkes de mest kliche-
fyldte tyske spiser frem. Wurst mit 
sennf, nesquick-kakaodrik og Nutella. 

P! JOB MED ...

Ventetid p! basen i Ringsted. Papir- 
arbejdet overst!s, men hvert ùjeblik kan 
alarmen g! og derfor stiller man selv 
stùvlerne, s! de er lette at f! p!.
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ALARM I RINGSTED 

Mens tyskerne har pisket luften tyk, 
har de danske kollegaer i Ringsted til 
gengñld haft en rolig morgen og for-
middag. Helikopteren har st•et ude i 
solen med •bne dùre og dovne rotor-
blade klar til indsats. Men indtil vide-
re har den ikke trodset tyngdekraften. 
Der er blevet tid til papirarbejde og til 
de uundvñrlige og godmodige drille-
rier, der fungerer som en social lim, 
n•r folk arbejder tñt sammen under 
ekstreme forhold. Ventetiden, som 
hvert sekund kan a¯ùses af hektisk 
aktivitet og stor koncentration, f•r en 
sñr underliggende spñnding.  Selv 
det at g• p• toilettet bliver en oplevel-
se med tanke p•, at helikopteren nñp-
pe venter p• en. 

S• sker det. Det er opkald. Der er 
brug for helikopteren p• en sekun-
dñrindsats. En mand har f•et en bal-
lonudvidelse p• Slagelse Sygehus, men 
hans tilstand er ustabil, og man ùn-
sker ham over¯yttet ASAP til Rigsho-
spitalet ± sm• 100 km vñk. En tur i 
ambulance p• mindst 40 minutter. 

Janus er lùbet i forvejen og har star-
tet maskinen op. Paramedicineren ind-

tager venstre sñde og hjñlper til med 
navigationen. Der transmitteres kort 
p• Ringsted-radioen, at vi letter og 
Janus tñnder samtidigt basens rùde 
strobes p• taget for at advare ¯y i luf-
ten. ºVi har et godt forhold til de an-
dre ¯y p• ¯yvepladsen ved siden af. 
De holder sig p• afstand, n•r vi skal 
hurtigt i luftenº, forsikrer han. S• 
lùfter han collective og OY-HLT ¯ekser 
overarmene og springer ubesvñret i 
luften med et vrik. Der er kort afstand 
til Slagelse ± under 30 km i luftlinje, 
og vi er fremme p• helipaden ved sy-
gehuset p• under 10 minutter. En 
nñrliggende skovbùrnehave g•r kol-
lektivt i st• i snobrùdsbagningen ved 
det prñgtige syn. Efter kort tid an-
kommer en ambulance med manden, 
der lastes ombord. Han er ved godt 
mod, men har ustabil hjerterytme. Da 
vi skal til at starte op, bliver vi min-
det om, at danskerne ikke helt har 
vñnnet sig til helikopteren: En hun-
delufter kommer for tñt p•, og Janus 
beder ham om at trñkke lidt vñk. 
Efter start sñtter vi kursen direkte 
mod Riget, der ligger blot 80 km vñk 
i luftlinje. Vi klareres til at ¯yve di-

alt er, at Rigets helipad virkelig kan 
understùtte helikopterens high-speed 
dùr-til-dùr-koncept, og at man slipper 
for en mere risikobetonet og tidskrñ-
vende landing i Fñlledparken som i 
gamle dage, hvor det ofte kunne tage 
op til 45 minutter at f• patienten fra 
helikopteren og ind til endelig be-
handling. Hos akut og kritisk syge 
hjertepatienter tñller hvert minut, 
fordi hjertevñv hurtigt g•r til grunde 
(fx ved blodpropper). 

I forsùgsordningen med helikopte-
ren skal der i evalueringen indg• op-
fùlgninger af de indlagte patienter for 
at se om de klarer sig bedre end pa-
tienter, der ikke har nydt godt af den 
hurtige transport. 

áLDRE M AND STYRTET P! CYKEL 

Mens Ringsted-helikopteren ¯yver 
tilbage til basen, tikker endnu en alarm 
ind til Nieb€ll-helikopteren. Hospitalet 
i Schleswieg har modtaget en ñldre 
mand, der er vñltet p• cykel. Han har 
muligvis f•et en blùdning i hjernen. 
Han skal over¯yttes til sygehuset i 
Flensburg, der er bedre rustet til den 
slags. Det er en tidskritisk operation, 
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for manden er allerede p•virket. P• vej 
til Schleswig fortñller lñgen Jan, at det 
er et potentielt kritisk tilfñlde: ºF•r 
man ikke stoppet den blùdning i tide, 
er der risiko for, at man ùdelñgger dele 
af hjernen, s• patienten ganske enkelt 
risikerer at dùº. 

Helikopterlandingspladsen ved sy-
gehuset i Schleswieg er ikke god-
kendt. Ind¯yvningen er smal og lig-
ger i sygehusets g•rd med hùje 
bygninger omkring. Piloten J€rgen 
skal derfor formelt spùrge lñgen: ºEr 
det et nùdstilfñlde?º Lñgens ºJaº 
autoriserer J€rgen til at tilsidesñtte 
reglerne, s• vi daler blidt ned langs 
med bygningerne. Da helikopteren er 
lukket ned, kommer et sñt portùrer 
med patienten. Han er ikke ved fuld 
bevidsthed og blùder fra begge ùrer. 
Han skal afsted med det samme. Vi 
letter i lùbet af f• minutter og er i 
Flensburg 6 minutter senere, hvor vi 
lander p• taget af det lokale hospital. 

HVILKEN KAFFE BYDER DU 

UVENTEDE GáSTER? 

Vi n•r lige akkurat tilbage til Nieb€ll, 
hvor vi topper tankene op, fùr en ny 

alarm indlùber.  En ñldre kvinde er 
livlùs i et hus i en landsby tñt p• 
Flensburg. Vi er fremme p• kort tid og 
®nder hurtigt stedet fra luften ± den 
lokale ambulance holder allerede for-
an huset. Men vi kan ikke lande p• 
den lille villavej. Der er telefonlednin-
ger i vejen, s• vi ®nder en stor have 
hos genboen. J€rgen sñtter Christoph 
Europa 5 elegant ned p• plñnen. Hus-
ejeren har lige vñret i bad og st•r og 
st•r med et h•ndklñde om livet, da vi 
daler ned fra himlen og sñtter meder-
ne 15 meter fra hans vindue. Forst•e-
ligt nok virker han ret paf, for det er 
vel nñppe hverdagskost. B•de lñgen 
og paramedicineren tager udstyret ud 
af maskinen og springer over en lav 
hñk for at komme til patienten. 

Efter kort tid kommer paramedici-

Rigshospitalet: Patienten 
bringes direkte ned p! hjerte-
afdelingen, mens piloten 
Janus sikrer halerotoren mod 
at ¯agre i den kraftige vind.

¼ men pladsen er smal, og vi m! lande i en stor 
have, meget til ejerens overraskelse.

Piloten J"rgen iler til 
ulykkesstedet for at 
hùre, om patienten skal 
¯yves eller kùres derfra.

Ankomst til 
Flensborg for 
a¯evering af 
den ñldre 
mand.

Udkald til ñldre bevidstlùs kvinde  
i landsby. Vi ®nder hurtigt stedet via 
ambulancen p! jorden.

rekte gennem Roskildes kontrolzone 
og sñtter mederne p• Rigets helipad 
efter blot 22 minutters ¯yvning med 
en snitfart fra takeoff til landing p• 
218 km/t. Patienten kùres i elevator 
direkte ned til specialisterne p• Hjer-
teafdelingen. Det er en besynderlig 
oplevelse at lande p• helipaden. Det 
fùles mest af alt som om, man lander i 
den bl• luft. Men n•r man kommer ud 
og st•r p• pad'en, g•r det op for en, at 
konstruktionen er rigeligt dimensio-
neret. Med en diameter p• 34 meter, 
er der masser af plads, og udsigten er 
formidabel. Men med en hùjde p• 
mindst 50 meter over gadeniveau er 
der knageme langt ned, og selv folk 
med ¯yvecerti®kat gyser ved synet af 
det bratte fald ved kanten. Vigtigst af 

¼ men pladsen  
er smal, og vi m! 
lande i en stor 
have, meget til 
ejerens overra-
skelse.

P! JOB MED ...

Man er populñr som pilot p! en akutlñge-
helikopter. Isñr hvis man deler klistermñr-
ker og vingummier ud p! landingsstedet.

Afhentning af ñldre mand, der er vñltet p! cykel ved hospitalet i Schleswieg. Pladsen er smal, og her lander helikopte-ren kun, hvis det er strengt nùdvendigt.
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P! JOB MED ...
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neren tilbage. Der er kun 10 minutters 
kùretid hospitalet med ambulance, s• 
det kan ikke betale sig at forsùge at f• 
en b•re over hñkken, s• b•de parame-
diciner og lñge kùrer med patienten 
ad landevejen til Flensburg hospital. 
Vi letter 3 minutter efter ambulancen 
men overhaler den efter blot 2 minut-
ter, da den er kùrt ad de uundg•eligt 
snirklede veje. Trods kun 15 kilome-
ter til hospitalet i luftlinje, st•r vi p• 
helipaden i nñsten 5 minutter, fùr 
ambulancen endeligt ankommer. 

Det er ved at vñre sent, og der er 
ikke meget tid tilbage af VFR-perio-
den. Piloten J€rgen modtager endnu 
et opkald til en mission, der indebñ-
rer lang ¯yvetid. Det er for sent, og vi 
kan ikke vñre tilbage i rimelig tid, s• 
Christoph Europa afblñser og andre 
tager over. 

Det bliver dagens sidste opgave for 
b•de den tyske og danske helikopter. 
Et stort antal patienter er blevet trans-
porteret med stor hastighed og med 
optimal behandling undervejs.  

FLYV MENER:  I Tyskland er ordnin-
gen en succes, og selv i et lille land 
som Danmark er den ¯yvende ambu-
lance en interessant nyskabelse og 
identi®ceres formentlig p• sigt som et 
vigtig supplement til det eksisterende 
beredskab. En helikopter evner at 
krympe landkortet og kan forbinde 
ùerne og udkantsomr•dernes med 
storbyernes specialiserede hospitaler, 
og kan derved potentielt redde liv og 
give alvorligt syge og tilskadekomne 
bedre muligheder for helbredelse. 

RETTE VáRKTéJ TIL RET OPGAVE 

I den ofte skarpe og uundg•eligt poli-
tiske debat om akutlñgehelikopterne 
fremfùres det ofte, at Flyvev•benets 
EH-101-helikoptere, burde kunne 
klare en del af de opgaver, som de nye 
akutlñgehelikoptere varetager, og at 
lñgehelikopterne derved er over¯ùdi-
ge. En del af patienttransporterne 
(som EH-101 i forvejen lùser en del af) 
ville vñre oplagte, men timeprisen for 
¯yvning med de kraftige og teknisk 
avancerede 3-motorede EH-101-maski-
ner lñgger en dñmper p• forslaget om 
udstrakt brug af disse til ºalmindeligeº 

patienttransporter. Forsvaret opgiver 
selv over 57.000 kroner i timen for 
EH-101, stigende til 63.269 kroner i 
timen per 2012. Som Rigsrevisionen 
senest har kritiseret s• indberegner 
dette ikke fuel (ca. 1000 liter i timen), 
lùn til besñtning og teknikere samt 
afskrivning p• helikopterne. Regne-
stykket er sñrdeles uigennemsigtigt, 
men der skal ikke meget hovedreg-
ning til at forestille sig et endeligt tal, 
der er betydeligt stùrre.  De ºsm•º 
akutlñgehelikoptere er p• vingerne 
ºall inklusiveº for en estimeret pris p• 
under 50.000 kroner i timen, men er 
mere vejr-fùlsomme (¯yver bl.a. ikke i 
isnings-forhold), og kan selvfùlgelig 
ikke anvendes til EH-101s usvigeligt 
stñrke side, nemlig SAR-opgaver fx 
p• havet, der krñver en stor, robust 
og motorstñrk maskine med god 
endurance og avanceret sensorteknik. 
Dog kan de sm• helikoptere, der vejer 
omtrent en fjerdedel af en EH-101 
lettere kan lande i tñt bymñssig be-
byggelse uden at for•rsage ravage p• 
landingspladsen grundet det meget 
kraftige rotorblast samt p• grund af 
deres mindre fysiske stùrrelse.

�2�I�N�G�S�T
�I�K�K�E
�S�’�G�S�O�R
�$�E�N

P! JOB MED ...

NORD- OG MIDTJYDERNE 

KAN OGS! OM NATTEN

Lñgen vñlger at lade kvinden transportere via ambul ance, da der 
kun er kort vej til sygehuset i Flensborg og fordi b!ren ellers skal 
lùftes over hñkke o. lign. P! trods af et ¯ere minu tter langt for-
spring indhenter vi ambulancen efter 2 minutters ¯y vetid og venter 
adskillige minutter p! helipaden fùr den endeligt a nkommer.


